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L’économie maritime : des activités diverses et localisées

La France posséde la deuxiéme plus grande superficie d’espaces marins au monde (11 millions de
km?2), derriére les Etats-Unis (11.4 millions km?), mais devant I'Australie (8.1 millions de km?) et la
Russie (7.6 millions de km?).

Cela représente pres de 20 fois la superficie terrestre de la France Métropolitaine. De fait le pays
peut compter sur I'exploitation durable des ressources marines comme levier important de
développement économique. D’ailleurs, la stratégie de la « croissance bleue » de I'Union
européenne, prévoit des plans d’actions visant a développer les activités maritimes porteuses de
croissance durable : aquaculture, biotechnologies bleues, tourisme, énergies marines et exploitation
miniére des fonds marins. Ces plans sont intégrés dans la stratégie « Europe 2020 ».

En France, la palette des activités maritimes differe selon les régions, en lien avec leurs spécificités
climatiques, géographiques ou leur position par rapport aux principales zones de péche et aux
grands axes de transports maritimes.

Source : Insee Premiere N°1573 — Novembre 2015

450 000 emplois générés par I'économie maritime
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Nombre d’emplois par domaine d’activité maritime en 2012

Salariés Non salariés Total
Tourisme littoral 186 900 40 700 227 600
Intervention publique 69 200 0 69 200
Produits de la mer 38 300 12 400 50 700
Transport maritime et fluvial 43 400 1700 45100
Construction et réparation navales 36 900 1700 38 500
Production d'énergie 8 000 0 8 000
Travaux publics maritimes et fluviaux 4900 100 5000
Services parapétroliers et paragaziers offshore 3100 0 3100
Fabrication, pose et maintenance de cables sous-marins 1000 0 1 000
Extraction de matériaux marins 1000 0 1 000
Assurances et banques maritimes 900 0 900
Ensemble de I'économie maritime 393 500 56 600 450 100

Source : Insee, Clap 2012, RP 2012, DADS 2011.
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Importance de 'emploi maritime par zone d’emploi en 2012
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Lecture : la part des emplois maritimes dans I'emploi local est la plus élevée dans les zones d'emploi littorales. Elle peut également
étre importante dans quelques temitoires non littoraux, & lMimage de la zone demploi de Montbard en Cote d'Or ol le groupe Vallourec

(domaine des services parapétroliers) est implanté.
Source : Insee, Clap 2012, RP 2012,DADS 2011, zones d'emploi 2010.
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Les caractéristiques des établissements maritimes selon leur domaine, en 2012
part des emplois de cadres (en %)
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Mote : la surface des cercles est proportionnelle au nombre d'emplois salariés de chague domaine.

Lecture : les établissements de la construction-réparation navale emploient 8 salariés an moyanné (6 de plus que la moyenne de
I'économie maritime) et comptent 19% de cadres parmi leurs effectifs (7 points de plus que dans I'économie maritime).

Champ : établissements maritimes hors maring naticnale.

Source - Insee, Clap 2012, RP 2012, DADS 2011.

Industrie et services nautiques
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Construction et activités navales

L’Europe est largement distancée dans le domaine de la construction des grands navires a faible
valeur ajoutée. La France demeure, toutefois, une grande puissance maritime. Elle reste aussi un
acteur important de la conception, de la réalisation et de la maintenance des navires a forte valeur
ajoutée, des équipements innovants embarqués.

Nos entreprises restent parmi les leaders mondiaux sur les marchés des grands navires militaires et
civils & passagers, la réparation navale grande plaisance et quelques marchés de niche ou leurs
innovations et leur qualité de services font la différences.
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l'industrie de la construction et réparation navales
francaises emploie environ 42.000 personnes
en direct, et se situe au 6° rang mondial et au 2°
rang européen du marché global civil et militaire.
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Construction de navires de commerce, de servitude, de péche

Cette industrie se caractérise par des savoirfaire et
des technologies qui dépassent souvent le créneau
“naval”, et une forte part de chiffre d'affaires &
l'export qui s'explique par sa capacité & innover.

Part

Réparation des navires de commerce, de servitude, de péche 150 1.000 &0
Construction de navires de défense 2000 7.500 30
Maintien en condition opérationnelle 1000 5000 -
Fournisseurs de produits et équipements maritimes 2200 10.000 60
Awutres fournisseurs et sous traitants 2500 15.000 40
Total (y.c. achats croisés) ~8.500 42.000

Une industrie polyvalente

et innovante

les succés frangais dans le domaine de la
construction navale s'expliquent par I'adaptabilité
des ressources humaines, la remarquable capacité
d'innovation et I'efficacité commerciale. les
chantiers francais se sont spécialisés dans la
construction des unités les plus complexes:
paquebots et auires navires @ passagers, navires
de recherche et autres navires spécialisés, navires
de combc:t, batiments de projection de {omes,
sous-marins ou navires de soutien. les chantiers
et équipementiers francais produisent des navires
a forte valeur ajoutée, allant jusqu’a 400 m de
long. Ce savoirfaire reconnu est également utilisé

dans |'offshore et au profit du développement des
énergies marines rencuvelables.

Une industrie ensembliére

qui se renforce et s‘exporte

Un grﬂnd navire est comme une petite ville, on
y intégre donc un trés grand nombre de produits
et équipements. C'est le métier d'ensemblier
dans lequel notre industrie est particuliérement
performante. les co-traitants, fournisseurs
d'équipements ou de services sont implantés oussi
bien sur le littoral qu'au coeur des territoires pariout
en France.

Ce réseau industriel, soutenu par les régions, les
clusters et les pdles de compétitivité, tonde la filiére
navale francaise.

Source : Cluster Maritime Francais -2015/2016

La chaine de valeur de la filiere
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Des opportunités : les Energies Marines Renouvelables, les projets «

Navires du Futur » et « Port du Futur »
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Suite au Grenelle de la mer, I'objectif de la
France est que les énergies renouvelables
représentent au moins 23 % de sa consom-
mation d'énergie finale d'ici a 2020, grace
notamment a la production de 6 000 mega-
watts d'énergies marines. La France dispose
de compétences industrielles reconnues et
de ressources naturelles a trés fort potentiel
pour ces technologies, notamment au large
des cotes de Normandie, de Bretagne et des
Pays de la Loire.

L'Etat alancé plusieurs appels d'offres
pour planifier la construction de parcs

Eco navigation

Des projets d’exploitation des énergies marines renouvelables

eoliens en mer. Six parcs d'une puissance
totale de 3 000 mégawatts sont ainsi prévus
au large du Tréport, en Seine-Maritime, eta
Llle-d’Yeu. Par ailleurs, deux parcs pilotes
d’hydroliennes sont envisages ou en cours
d'installation dans les zones de fort courant,
en mer d'lroise et au large du Cotentin.
Enfin, une feuille de route a été lancée pour
soutenir le développement de I'éolien flot-
tant, non fixé au sol. Ce projet sera dévelop-
pé sur quatre périmetres : trois en mer
Méditerranée et un au large de lile de
Groix.

Haut de page ?



/sites/default/files/fig_06b.png
/sites/default/files/fig_07b.png

Ports, infrastructures et transports maritimes

Les ports sont en perpétuelle mutation. lls doivent s’adapter aux évolutions du transport maritime
(navires XXL, ...), a celles liées au changement climatique ou aux demandes sociétales. Par ailleurs,
depuis la loi de 2008 portant réforme portuaire, les ports ont changé de métier. Leur réle n’est plus
d’assurer le chargement/déchargement des navires, mais d’étre des acteurs moteurs aussi bien sur
les questions de développement durable, d’aménagement du territoire que sur celles d’évolution

des activités portuaires, en particulier avec des projets d’économie circulaire.

Source : 5émes Assises du Port du futur - 19 octobre 2015

Un périmetre multidimensionnel et encadré

Le Port du Futur devra s’adapter aux évolutions sociétales, environnementales, économiques,
techniques, et prendre en compte I'accueil des « navires du futur ».

Qu'ils soient port de commerce, de péche, de plaisance, militaire, ou, comme le plus souvent, une
association de ces différentes typologies, les ports devront anticiper les changements climatiques,
favoriser I'acceptabilité sociétale, développer la modularité, les liaisons ville/port, et la gestion
opérationnelle durable. Ces problématiques sont considérées selon une démarche de
développement durable et dans le cadre de dispositifs Iégislatifs présents et futurs.

Source : Pole mer Mediterrannée

Navire du futur



Des navires plus économes, plus propres et plus sars. Le secteur naval, civil, militaire et de grande
plaisance, est mondialement soumis aux problématiques sécuritaires, réglementaires et de
développement durable, tant pour ses activités de conception et de construction que pour celles des
services associés (maintenance, logistique portuaire, etc).

A chaque marine son périmeétre et son modéle de progression

Chacune des cing Marines tend a réduire ses impacts environnementaux, poussée par une
réglementation contraignante croissante, tout en maintenant sa compétitivité avec des codts de
construction et d’exploitation maitrisés, le tout sans faillir aux regles de sécurité et de sOreté
maritime. Un objectif commun avec des approches technologiques différentes selon qu’elles
adressent la Marine Militaire, Marchande (dont fluviale), de Plaisance et Grande Plaisance, de Péche
ou Scientifique et Navires spéciaux (offshore, ...).

Source : Pdle mer Mediterrannée
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